Modernizovany
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do vyzbroje

Do konce roku prevezme ¢eska armada prvni modernizované tanky T-72M4 CZ. Po osmi letech
sloziteho, misty ai na samé existencni hrané balancujiciho vyvoje se tento slozity program konecné

dostava do finalni faze.




kchnika

POHNUTA HISTORIE

Jesté koncem 80. let hovorila tehdejsi oficial-
ni mista o stiednich tancich fady T-72 v superla-
tivech. Zanedlouho pfisla prvni valka v Perském
zélivu a véechno bylo trochu jinak. Prestoze byl
zminény konflikt specificky naprostou spoje-
neckou prevahou v informacnich technologiich,
technice a vybaveni véech druhd vojsk, absolut-
ni nadvladou ve vzduchu a v neposledni fadé
kvalitou a schopnosti vojaku, v nékolika tanko-
vych bitvach se celkem jednoznacné prokazaly
slabiny Irakem nasazenych stroji T-72. V prvé
fadé se jednalo o absenci moderniho systému
fizeni palby, ktery by umozioval efektivni boj
v noci nebo za $patné viditelnosti na stredni
nebo del3i vzdalenosti (o této moznosti za jizdy
ani nemluvé). Dal$im kritickym faktorem byla
mala odolnost T-72 proti moderni americké
nebo britské protipancérové munici. | kdyz
se Gstové rychlost 125mm kanonu T-72 pfili§
nelisi od rychlosti munice vystrelované z tan-
ku M1A1, tak se Gcinnost originalni sovétské
podkaliberni munice proti pancéfovani stroji
ABRAMS ukazala jako nedostatecna. A ani v po-
hyblivosti nebo zrychleni se o vice nez 20t leh¢i
T-72 nemohl s americkym protéjskem méfit.

Proto neni divu, Ze se ¢eska armada zacala
timto problémem zabyvat. V prvni poloviné
90. let byla situace trochu jina nez dnes. Ne-
byli jsme cleny NATO a v té dobé nebyly ani
k dispozici nadbytecné tanky z vale¢nych zasob
nékolika evropskych armad, jak je tomu dnes.
Nakup a zavedeni nejmodernéjsi techniky zase
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neprichazel v tvahu z financnich divodu. Proto
byla celkem logicky vybrana cesta modernizace
zavedenych T-72. Jinych feseni se tehdy moc
nenabizelo. A protoze stat z minulé doby dis-
ponoval pomérné rozsahlym vojenskym pri-
myslem a navic se vojenské technické l'Jstavy
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kterych systémt tanku, padlo rozhodnuti reaI|
zovat modernizaci ve vlastni rezii, avSak s vyu-
zitim modernich a jiz osvédéenych zahranicnich
komponentu. V roce 1995 vybralo Ministerstvo
obrany Vojensky opravarensky podnik 025
Novy Jiéin, s. p. (VOP 025) jako hlavniho fesi-
tele, koordinétora a realizatora této vyznamné
zakazky. Volba méla opodstatnéni, protoze
v roce 1946 zalozeny VOP 025 se specializuje
na opravy tankové techniky. Za vice nez 55 let
opravil nebo zmodernizoval na 4600 tanku
fady T-34, T-54, T-55 a T-72. U posledné zminé-
ného typu proved! VOP 025 od roku 1983 asi
380 generalnich nebo stiednich oprav ¢i revi-
zi. Novojicinsky podnik také vlastni kompletni
know-how na technologii oprav tanki T-72, dis-
ponuje vykresovou dokumentaci i vybavenim
pro opravy a testovani.

Hlavni cile pfi modernizaci tanku T-72 uZiva-

tel (armada) stanovil nasledovné:

® celkové zlepseni bojové Cinnosti - prede-
véim zvySeni efektivnosti palby v dennich
i noCnich podminkach na pevné nebo
pohyblivé cile; zvySeni pravdépodobnosti
zasahu cile prvni ranou a zvySeni nicivych
schopnosti munice

® zvySeni ochrany posadky a pravdépodob-
nosti preziti tanku v boji

® zlepseni pohyblivosti a technickych vlast-
nostl'

opravy a obsluha

Ve své odpovédi na zadani VOP 025 navrhl
modernizaci ve dvou Urovnich. Prvni program
nazvany T-72M3 CZ mél zjednodusené rece-
no zahrnovat zlepseni v oblasti palebné sily
a ochrany, avsak s pivodni pohonnou jednot-
kou doplnénou o systém piepliiovani motoru.
Druhy navrh oznadeny jako T-72M4 CZ navic
obsahoval i zcela novou pohonnou jednotku.

V dnoru 1995 vyhlasilo Ministerstvo obrany
vybérové fizeni na dodavatele hlavnich moder-
nizatnich komponentu, a po cely zbytek roku
probihalo vyhodnocovani nabidek. Prvniho led-
na 1996 zahajil pouze 17¢lenny tym konstruk-
tért z VOP 025 prace na projektu, v jehoz ramci
se kromé jiného uskutecnilo i 16 oponentnich
jednéni se zastupci vojenskych vyzkumnych
ustavl, GS a dalSich instituci. Definitivni pro-
jekt byl schvalen v zari 1996 a jesté do konce
téhoz roku byl vyroben prvni prototyp s pi-
vodnim motorem doplnénym o prepliovani




prvni (a jak se pozdéji defi-
nitivné ukézalo) i posledni
série 30 tankd T-72M4 CZ
a 5 dalsich sad moderni-
zacnich  komponenti. Pak
novojicinsky podnik i Minis-
terstvo obrany cekala neleh-
ka jednani se subdodavateli
modernizacnich prvki o vice
nez desetindsobné, respek-
tive pétinasobné redukci
zakazky. Prislusné smlouvy
i se zahrani¢nimi firmami
byly nakonec podepsany
30. biezna 2002. Jesté ale
v prvnim Ctvrtleti 2003 byla
oteviena otazka objednani
jednoho stroje navic pro
velitele tankového praporu.

Pohled na stanovisté velitele se zamérovacim pristrojem

(T-72M3 CZ). Druhy prototyp s novou pohon-
nou jednotkou (T-72M4 CZ) byl k dispozici
od dubna 1997.

Pak zacaly tfi roky intenzivnich testd. Pribliz-
né od Cervna 1997 zacal mit dodavatel systé-
mu fizeni palby - italska firma Officine Galileo
(dnes Galileo Avionica) problémy s dosazenim
pozadovanych parametri presnosti palby.
Nutno vSak poznamenat, ze v poloviné 90. let
ziejmé na svété neexistovala firma, ktera méla
stoprocentné vyreSeny problém integrace
moderniho ,,zapadniho“ systému fizeni palby
se stabiliza¢nim systémem tankového kanonu
ruského pivodu. Splnit mimoradné narocna
kritéria armady na presnost stielby (prav-
dépodobnost zasahu) predevéim za pohybu
a vyfesit problémy se podafilo az v roce 2000
za spoluprace se slovenskym podnikem EVPU
Dubnica nad Vahom, ktery disponuje bohatymi
zkudenostmi se zbrafovym systémem tanku
T-72. Po piekonani tohoto problému, ktery stal
italskou stranu hodné asili i penéz (napfiklad
se nastfilelo asi 1500 ran), byly v poslednim
Ctvrtleti roku 2000 uzavieny vsechny podniko-
vé, vojskové a kontrolni zkousky a do zafi 2001
byly schvaleny technické podminky. Pak ale za-
Cala jina faze. Od konce roku 2000 az do listo-
padu 2001 se Ministerstvo obrany rozhodovalo
0 poctu kusd, které budou modernizovany. V té
dobé jiz bylo jasné, 7e pivodni pozadavek arma-
dy na 350 kust byl mirné fe¢eno megaloman-
sky. V zaii 2001 se jiz kalkulovalo se 140 kusy.
Avsak ani tento pocet nebyl definitivni, protoze
VOP 025 nakonec 30. listopadu 2001 s Minis-
terstvem obrany podepsal smlouvu na dodavku

Nakonec i tato dvaha vzala
zasvé a resort obrany usetfil
150 milionG K. To je cena
za kus u prvnich 10 vyrobe-
nych tankd. Kazdy z dalSich 20 stroji bude stat
120 miliond korun.

JESTE T-72, NEBO JIZ NOVY TYP?

Modernizacni prvky tanku T-72M4 CZ se po-
¢itaji na desitky. Finanéné i technicky nejnaroc-
a pohonna jednotka. Proto zaCiname pravé
jimi.

Moderni systém fizeni
palby (SRP) Ize oznatit
za jakysi mozek tanku.

v jeji levé Casti nad obrys vystupuje panorama-
ticky, ve dvou rovinach stabilizovany zaméro-
vaci pristroj velitele, ktery je nezavisle na vézi
oto¢ny v rozsahu 360°. Obsahuje binokularni
denni periskop s Sirokym (12,5°) a Gzkym
zornym polem (4°) a s dvanéctinésobnym (pfi
Gzkém zorném poli), respektive ctyindsobnym
zvétSenim.

V noci, za $patného pocasi, ale i napiklad
v dymu prichazi ke slovu termovizni modul
s volitelnym Sirokym (8° x 6°) nebo Gzkym
(3,2° x 2,4°) zornym polem. Ve dvou rovinach
stabilizovany zaméfova stielce (jeho vnéjsi
dast je na pravé horni asti véze) obsahuje pe-
riskopicky monokularni s Sirokym zornym po-
lem (16,8°) a 3,3 nésobnym zvétsenim, resp.
Gzkym zornym polem (5,6°) a desetindsobnym
zvétSenim. Druhou soucasti zamérovace strelce
je termovizni systém s identickymi parametry
jako systém velitele a treti soucasti je laserovy
dalkomér s rozsahem méfeni 300 az 10 000 m
a presnosti méreni +5 m. Vlastni fidici systém
obsahuje balisticky a fidici pocitac, do které-
ho jsou privadény informace a data z nékolika
senzor(l. Konkrétné z Gistového referencniho sy-
stému méficiho rychlost stiely opoustéjici Gsti
kanonu, meteorologického senzoru sklopné
uchyceného na zadni horni ¢sti véze (posky-
tuje daj o teploté ¢i tlaku vzduchu i rychlosti
a sméru vétru), gyroskopu véZe, snimace vy-
vazeni a gyroskopu zbrané, snimact pricného
zrychleni, elevace kanonu, polohy véie a tep-
loty munice.

Strelec md k dispozici monokuldrni zamérovac.

Predevsim na ném zavisi
UspéSnost primarni Cin-
nosti tanku v boji - tzn.
vyhledavat, identifikovat
a spolehlivé zaméfovat
(a hlavni vyzbroji nésledné
nicit) stacionarni nebo po-
hyblivé cile pokud mozno
za vech povétrnostnich
a svételnych podminek
i jizdnich rezimd tanku.
_Typ T-72M4 CZ vyuziva
SRP znamy jako TURMS-T
od italské firmy Galileo
Avionica. Pro lepsi na-
zornost lze toto zafizeni
rozdélit na podsystém
velitele, podsystém stiel-
ce a vlastni fidici systém
se snimaci. Pri celnim
pohledu na tankovou véi




Rez pravou polovinou vége s porovndnim stavu pied a po zdstavbé nového vybaveni
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Rez levou p véZe s porovndnim stavu pred a po 7dstavbé nového vybaveni
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Celkovy pohled na rozmisténi pristrojového vybaveni uvniti vége Korba modernizovaného tanku
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Vnéjsi pourch véZe pred a po konecné dpravé

Novg a odolnéjsi dif dna korby pod fidicem

Hlavni dprava korby spocivd v instalaci jejiho nového zadniho cela Predni cdst korby se sedackou ridice zavéSenou na stropé
(na kresbé v zelené barvg). as dobre patrngm novgm difem dna




Detailni pohled na napric ulogeng motor

Instalaci systému TURMS-T ziskal moderni-
zovany tank ve srovnani s béznym typem vyraz-
né lepsi schopnosti. Podle technického reditele
novoji¢inského podniku Adolfa Vefmirtovského
se napfiklad pravdépodobnost zasahu cile
za jizdy zvétsila Ctyr az pétinasobné. Jak udava
vyrobce, dokaze strelec nebo velitel za meteo-
rologické dohlednosti 10 000m pfi zastavce
nebo za jizdy zjistit cil velikosti tanku na vzda-
lenost minimalné 5000m ve dne nebo mini-
malné 4000 m v noci. Za stejnych podminek je
mozné cil rozpoznat na vzdalenost minimalné
4000 m, resp. minimalné 2000 m. Velitel, jehoz
zakladnim dkolem je vyhledavat, identifikovat
a strelci nasledné predavat cile ke zniceni, ma
kromé jiného moznost sledovat obraz ze stiel-
cova zaméfovace, kontrolovat parametry zada-
vané strelcem pfi palbé, v piipadé nutnosti mu
zabranit ve strelbé nejen z kanonu, ale i spraze-
ného kulometu. Velitel maze rovnéz prednost-
né navést kanon na cil, ktery se nachazi v zor-
ném poli jeho zamérovace. V pripadé, Ze neni
cil znicen, SRP umoziuije strelci vystrel rychle
opakovat bez nutnosti nového méfeni dalky.
Pti poruse SRP Ize prejit i na nahradni zptsob
vedeni palby, kdy moznost manuélniho ovladé-
ni kanonu strelcem a mechanické vazby mezi
zbrani a zaméfovacem zistavaji zachovany.

Beze zmény zistala vyzbroj stejné jako
ovladani pohybu véze, ndméru kanonu a sy-
stém jeho stabilizace (jsou viak ovladéany SRP
TURMS-T). Pfed zahéjenim modernizace si

specialisté z VOP 025 u tvard jednotlivé tan- |

ky peclivé vybirali a kladli diraz na stav jejich
zbrafiové ¢asti. Presto vykazuje pivodni hlavni
vyzbroj T-72M4 CZ vyssi nicivou schopnost pfi
boji s obrnénymi cili. Je to proto, Ze disponuje
novym typem podkaliberni pribojné muni-
ce od izraelské firmy IMI. Mé pfiblizné stejny
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rozptyl jako originalni ruska, avsak diky nové-
mu jadru z wolframové slitiny vykazuje pod-
statné lepsi pribojnost.

Jestlize jsme SRP oznadili za mozek tanku,
tak jeho srdce predstavuje pohonna jednotka,
ktera se u modernizovaného T-72 béiné ozna-
¢uje anglickym ekvivalentem ,,Powerpack”.
Obecné plati, ze kvalita a parametry pohonné
jednotky jsou pfimo Umérné nejen jizdnim
vlastnostem tanku, ale také spolehlivosti a v ne-
posledni fadé i pravdépodobnosti preziti v boji.
Pohonnou jednotku pfimo na miru pro T-72M4
CZ navrhla na tuto Cinnost specializovand izra-
elska firma Nimda. Rada odborniki se shoduje
v hodnoceni, Ze se jedna o jedno z nejlepsich
feseni, jaké se u modernizovanych tankd T-72
ve svété objevilo. Do minimalné upraveného
motorového prostoru (svislé zadni celo korby
je vyfiznuto a namisto néj je privaren obdobny
dil s mirnym sklonem) se podafilo ,vméstnat"
napfi¢ ulozeny, vodou chlazeny elektronicky
fizeny dvanactivalec CONDOR C\-12-1000 TCA
britské firmy Perkins (dnes patii do amerického
koncernu Caterpillar) s pfimym vstiikovanim
paliva, prepliiovanim dvéma turbodmychadly
a s mezichlazenim plniciho vzduchu. Motor
o zdvihovém objemu 26 100 cm® dava maxi-
malni vykon 736 kW a maximalni kroutici mo-
ment dosahuje 3400 Nm.

Druhou soucasti powerpacku je elektronic-
ky fizena automaticka prevodovka XTG 411-6
puvodem od americké firmy Allison, avsak dnes
na tento typ vlastni vyrobni prava pouze Nim-
da. Pievodovka se vyznacuje malymi rozméry
(délka 1430 a vyska 606 mm) a nizkou hmot-

nosti (1084 kg). Ma Ctyfi rychlosti vpied a dvé
vzad s plné automatickym Fazenim jizdnich
rezimi s moznosti ruéni predvolby. Pro riizné
provozni podminky Ize elektronicky pfizpdsobit
logiku Fazeni rychlostnich stupiid, k dispozici je
nouzové hydraulické ruéni fazeni. Pfevodovka
ma vlastni elektronicky diagnosticky systém,
ktery je napojen na komplexni diagnosticky
systém vozidla.

Pozoruhodnou soucasti pohonné jednotky je
systém chlazeni navrzeny Nimdou. Vzduch pres
chladice zene ctvefice hydromotory pohané-
nych dmychadel. Jejich otacky a tedy i potreb-
ny vykon odebirany z motoru CONDOR jsou
diky termostatickému a elektronickému fizeni
neustale udrzovany v optimalnim rezimu. Toto
feSeni nejenze Setfi vykon odebirany z hlavniho
motoru, ale oprodtuje fidice od neustalého sle-
dovani a udrzovani provozni teploty v relativné
Gzkém pasmu manualnim ovladanim Zaluzii,
jak je tomu u standardnich T-72. Ridi¢ v pod-
staté nemusi na bocnim kontrolnim panelu
sledovat nic, protoze dulezité informace, resp.
mozné prekroceni limitnich hodnot mu do slu-
chatek hlasi piijemny zensky hlas palubniho
diagnostického systému nebo je vidi na nové
malé zobrazovaci jednotce. V této souvislosti
je vhodné zminit skutecné znacny prinos, kte-
ry nové pohonné jednotka (a upraveny prostor
fidi¢e) prinasi do zplisobu ovladani tanku. To
se zjednodusilo tak, ze autor této pfilohy, ac
v Zivoté zadny tank nefidil, dokazal po pétimi-
nutové instruktazi bez problému projet tam
a zpét zkusebni drahu novojic¢inského podni-
ku. Ovladani tanku v bojovych podminkach je




Zamérovac strelce. Pod nim je pred bloky dynamické ochrany vidét indikdtor laserového ozdreni.

pochopitelné o nécem jiném. Ale praveé v téchto
podminkach se vyhody modernizovaného tan-
ku projevi naplno.

Dalo by se fici, Ze u zptisobu vyieseného ovla-
dani T-72M4 CZ Ize do jisté miry najit paralelu
s konstrukéni filozofii prosazovanou u kokpitt
modernich bojovych letount. Tedy takovou, aby
se co nejvice snizily rutinni pracovni povinnosti
fidice a on se mohl co nejvic soustiedit na po-
zorovani terénu a pInéni Gkolu. Po nastartovani
prevezme starost o kontrolu provoznich para-

metrd pohonné jednotky elektronika, fidic stej- |

né jako u osobniho automobilu posune paku
voli¢e automatického fazeni do prislusné polo-
hy, pfida plyn a tank se rozjede. Pak jej ovlada
pedéalem akceleratoru, a nikoli ,rajéaky”, ale

fiditkim jizdniho kola podobnou rukojeti fize- |
ni, piipadné volicem jizdniho reZimu. Nejenze |

V7 ove

ani nejlepsi ridi¢ nedokaze radit stejné rychle
jako automaticka prevodovka, ale hlavné odpa-
da situace, ze chybou lidského faktoru (napfi-
klad Spatné zvolenym rychlostnim stupném Ci
opomenutim sledovéni a regulovéni chlazeni)
motor zhasne nebo se dokonce piehreje. Pravé
to maze v kritické bojové situaci znamenat smr-
telné nebezpedi.

K vyhodam powerpacku patfi i jeho kom- |

patibilita s jednotkami zavedenymi ve vyzbroji
nékterych zemi NATO, snadna a rychla vyména,
leps$i provoz za extrémnich podminek, snad-

vevs

Generalka motoru se planuje po ujeti 14 000 km
(u nemodernizovaného T-72 to je 8000 km), &is-
tice vzduchu jsou podstatné kvalitnéjsi, spotre-

svvs

ba motorového oleje vyrazné nizsi a spotreba
paliva pres vétsi vykon zlistava na stejné drovni
nebo je dokonce o trochu mensi.

Celkem 220 k vykonu navic oproti stan-
dardnimu T-72 zvySuje jak maximalni rych-
lost ¢i pohyblivost v terénu, tak zlepsuje
i akceleraci. Pravé tento parametr se v rychle
se ménicich podminkach soudobého bojisté
povazuje za velmi dilezity. V tomto ohledu je
na tom modernizovany T-72M4 CZ ve srovnani
s T-72 téméfr dvakrat Iépe. Z 0 na 32 km/h pod-
le oficialnich adaju zrychli za 10 s, avsak pfi
zkouskach se dokonce dosahovala hodnota 8 s.
Pohonné jednotka v neposledni fadé zvysuje
pramérnou rychlost v terénu o 10 az 15 km/h.
Na tom vSak mé podil i upraveny podvozek
s novymi torznimi tyCemi a novymi pruznymi
dorazy namisto pavodnich pevnych. Kdyz pfi
vyvoji v Novém Ji¢iné zacali promyslet zpisob
Upravy podvozkové Casti jak pro co nejlepsi
vyuziti zvjeného vykonu motoru, tak i s ohle-
dem na nardst hmotnosti a zmény polohy té-
7i§té, zkusili se obratit na zahrani¢ni odborniky
specializujici se na podvozky. Francouzi nabidli
pouze teoretické vypocty za 25 miliond korun.
Proto se ve VOP 025 rozhodli tento problém vy-
resit vlastnimi silami. Na zakladé€ celé fady poci-
tacovych simulaci a praktickych zkousek se jim
to nakonec podafilo velmi dobre. Zminéné prv-
ky chrani podvozek pred prekrocenim meznich

Zamérovac velitele s ochranngm krytem. Pod nim jsou vrhace zadymovacich grandti.
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stavd, zlepsuji jeho schopnost prekonavat pre-
kazky vyssi rychlosti a pfitom zaroven vice nez
dvakrat snizit pretizeni, které v nékterych situ-
acich pusobi na fidice. Zvy$ena ochrana tanku
predstavuje treti klicovou oblast modernizace.
Opét zahrnuje nékolik rdznych prvkd, které
ve vysledku zlepsuji balistickou odolnost a zvy-
$uji pravdépodobnost preziti posadky i vlast-
niho tanku v boji. Zakladem je tuzemskymi
firmami vyvinuta piidavna dynamicka ochrana
DYNA-72. Na vsech zivotné dulezitych mistech
tanku (&elo, horni partie a ¢ast bokd véze; Eelo,
&ast bokd i hornich partii korby) jsou umisté-
ny bloky dynamické ochrany. Jeji vybusnina je
necitlivd na zasahy rucnich palnych zbrani ¢i
stiepin granatd, vysokou teplotu a konstrukce
blokd eliminuje moznost prenosu vybuchu za-
sazeného bloku na ostatni. Dynamicka ochrana
ze své podstaty zvySuje balistickou odolnost
hlavniho pancife piedevsim proti kumulativ-
nim hlavicim. ZlepSeni tohoto parametru proti
kumulativnim hlavicim ruénich protitankovych
zbrani (pancéfovek) a fizenych stiel je podle
daju vyrobce u T-72M4 CZ nasledujici:
® 2.2 ai 3nasobné v oblasti ¢ela a boku
véZe
® 19 a7 2,5nasobné u horniho éelniho
pancite korby
® 2.2 ai 3,4nasobné u boku korby
® 3.4 a7 4,8nasobné u hornich partii véze
a korby proti kumulativni submunici
Dynamicka ochrana cCastecné zlepSuje
odolnost hlavniho pancife tanku i proti pri-

bojnym podkalibernim strelam, a to pfiblizné |

1,2 az 1,4krét.
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Praktické nasazeni tankd (napfiklad v misich
na Balkané) ukazalo na nutnost G&inné ochra-
ny proti novym protitankovym minédm. Proto
je uT-72M4 CZ upravené dno korby v prostoru
fidice, ktery je v tomto ohledu nejvice ohrozen.
Pivodni ¢ast v oblasti nouzového prilezu je
nahrazena novym dilem dna, které ma nejen
smérem ven oteviratelny poklop, ale jeho kon-
strukce umoziuje realizovat nové zavéseni
sedacky fidice na strop korby. Vysledkem je
vétsi deformacni zéna pod fidicovou sedackou
a celkové ai dvojnasobna odolnost dna proti
acinkdm min.

Novou soucasti ochrany modernizovaného
tanku je systém varujici osadku pred zamére-
nim tanku laserovymi prostfedky protivnika.
Je zndmy pod zkratkou SDIO (Systém Detekce
a Indikace Ozareni) a z vnéjsiho pohledu jej
»prozrazuje“ pouze Ctvefice valcovych snima-
¢l na véi, jejichz rozmisténi zarucuje pokryti
celého prostoru v rozsahu 360° okolo vozidla.
Systém SDIO, ktery je napojeny na balisticky
pocita¢ SRP, okamzité zjisti ozareni tanku, urci
piislusny smér (z celkem 16 moznych) odkud
prichazi a identifikuje, zda se jedna o laserovy
dalkomér ¢i znackovac presné navadéné muni-
ce. Soucastné s optickou a akustickou signaliza-
ci osadce systém automaticky (je mozny i ruéni
rezim) a rychle (asi za pal sekundy) do pfislus-
ného sméru odpali novy typ zadymovacich gra-
natd, které do tiech sekund vytvori clonu nejen
s maskovacim Gcinkem, ale i Castecné utlumuiji-
ci pronikani infracerveného zareni.

Pro snizeni moznosti zjisténi modernizova-
ného tanku je cely jeho povrch potazen spe-
cidlnim pryzovym obkladem, ktery absorbuje
radiolokacni paprsky. Teprve na néj se nanasi
novy maskovaci natér. Kazdy tank je také
opatien maskovaci siti a specialnimi rohozemi
na prekryti motorového prostoru, které snizuji
tepelné vyzarovani.

Z modernich ochrannych prvki tanku ne-
Ize vynechat novy automaticky protipozarni
systém, ktery dokéaze rozpoznat a vzapéti zlik-
vidovat vznikajici pozar nebo nebezpeci vybu-
chu v bojovém prostoru tanku. Prostor osadky
Lhlidaji“ optické snimace schopné identifikovat
pozar na plose o priméru 125mm za 35 mi-
lisekund. K jeho zdolani slouzi automaticky




spousténé tlakové lahve s novym typem bezfre-
onového hasiva. Obdobné je zajistén i motoro-
vy prostor, kde je vSak namisto snimacu pouzit
detekeni drat.

Pristrojové vybaveni - tak Ize nazvat dalsi
oblast modernizace. Tank je vybaven malym
a modernim inercialnim navigacnim systémem
kombinovanym s piijimacem druzicového sy-
stému GPS. Umoziiuje stanoveni polohy tanku
v soufadnicich kilometrové sité nebo zajistuje
navigaci po zadané trati s maximalnim poctem
100 cilovych bodd. V tomto rezimu navigacni
systém udava vzdalenost a azimut k zvolenému
cilovému bodu.

Pro fidice tanku je k dispozici pfistroj no¢-
niho vidéni. Pracuje na principu zesilovace
zbytkového osvétleni (noktovizor). Proto je
plné pasivni a nevyzaduje umélé Ci infracer-
vené prisvétleni. Periskopicky binokularni pri-
stroj umoziuje nocni pozorovani na pomérné
dlouhou vzdalenost, poskytuje ostry obraz bez
zkresleni v celém zorném poli a chrani fidi¢av
zrak pred laserovym zafenim. V noci bez snéze-
ni, desté a mlhy Ize dohlédnout na vzdalenost
asi 400 m.

Pomérné velky vyznam ma diagnosticky sy-
stém, ktery sleduje vybrané parametry pohon-
né jednotky a elektronickych systémi ve véii
i v korbé. Ty jsou pribéiné vyhodnocovany
mikroprocesorovou fidici jednotkou a vysledek
je osadce prezentovan jednoduchou optickou
signalizaci nebo jiz zminénym prijemnym zen-
skym hlasem do vnitfniho hovorového zafizeni.
Systém diagnostiky navic umoziiuje predchazet
havarijnim stavim a trvaly zdznam vybranych
parametrii v prislusném Case. Pomoci externi
diagnostické jednotky Ize zaznamenana data
vyuzit ke zpétnému vyhodnoceni provoznich
poruch nebo vyhodnoceni pricin pripadné ha-
vérie tanku. Soucasné Ize zjistit okamzity stav
véech sledovanych parametri pfi sefizovani
tanku nebo servisnich opravach.

Kromé jiz zminéného vnitfniho hovorového
zafizeni je nova i radiostanice, kterd zajistuje

kompatibilitu spojeni s bojovymi prostredky
arméad NATO a mé i delsi dosah.

Funkce pfistroji neni moina bez propo-
jovacich kabelu. I ty jsou u tanku T-72M4 CZ
kompletné nové. Vyuzivaji technologii teplem
smrstitelnych materiali, specialnich vodic
i novych koncovek zajistujicich hermeticnost
pripojeni konektord. Vodice maji dvouvrstvou
izolaci z polyvinyldenfluoridu a vykazuji vyni-
kajici mechanické a elektrické vlastnosti, maji
teplotni odolnost od -65 °C az +150 °C, jsou re-
zistentni vUci vétsiné rozpoustédel, provoznich
hmot a maziv. Nezanedbatelna vyhoda spociva
i v aspore 30 az 40 % prostoru, které nové kabe-
lové svazky zabiraji v porovnani s piivodnimi.

Posledni oblasti modernizace je pfidavné
vybaveni. V prvni fadé se jedna o samostatny
zdroj elektrické energie — neboli elektrocent-
rala ulozena ve schrance v zadni Casti tanku.
Malym vznétovym motorem pohanéna elektro-
centrdla méa vykon 3 kW a slouzi jako dlouho-
dobéjsi zdroj elektrické energie pro pfislusné
systémy tanku pfi vypnutém hlavnim motoru.
Tim se $etfi pohonné hmoty i Zivotnost mo-
toru a navic se redukuiji tepelné demaskujici
pfiznaky tanku. Pfidavna energeticka jednotka
o hmotnosti 125kg samoziejmé vyzafuje ne-
srovnatelné méné tepla a navic ji lze umistit
az do vzdalenosti 19m od tanku. Pro prova-
déni terénnich Gprav nebo hloubeni dkryti
je k dispozici pridavné hydraulicky ovladané
buldozerové zafizeni, které se montuje na celo
korby. Pomoci 3,38 m dlouhé a 0,91 m vysoké
radlice Ize za hodinu piemistit 150 az 180 m*
zeminy. Soucasti soupravy je i dvojice klestin
pro manipulaci s kulatinou do priméru 0,56 m
nebo obdobnymi bremeny.

Konec TaNKU v CECHACH?

Dodavky zdokonalenych T-72 zacinaji. To, jak
byla modernizace vymyslena a provedena, uka-
ze v pribéhu nékolika let bézny provoz u dtva-
ri. Cim by bylo mozné se ale zacit zabyvat jiz

dnes, je otazka o smyslu dlouhodobé existence
tohoto druhu techniky ve vyzbroji ACR. Tricet
modernizovanych strojii (armada si viak po-
necha i urdity poéet neupravenych T-72) nema
ze strategického hlediska Zadny prakticky
vyznam. Vélka v Evropé nehrozi a jsme Cleny
nejsilnéjsi vojenské aliance na svété, ktera
se v dohledné dobé jesté dale rozsifi. Tanky
asi tézko vyuzijeme pfi v budoucnu nejpravdé-
podobnéjsich akcich - v zahranicnich misich.
Jsou nejen obtizné prepravitelné vzduchem,
ale hlavné vzhledem k zacinajici specializaci
jednotlivych clenskych zemi Aliance se armada
zaméfuje na Gplné jiné obory. Pfimo se tedy
nabizi otdzka o smyslu celého projektu. Poza-
davky na modernizaci se zacaly vytvaret v prvni
poloviné 90. let, kdy jsme v NATO jesté neby-
li. Proto se i z dnesniho pohledu jevi tehdejsi
zamér modernizovat jiz zavedené a logisticky
i opravéarensky plné zabezpecené tanky jako lo-
gicky. To uz ale nelze tvrdit o poctech, kterych
se méla modernizace tykat. Pivodni predstavy
0 350 nebo dokonce o vice nez 500 kusech byly
megalomanské i tehdy. Souhrn vnéjsich i vnitr-
nich faktor po roce 2000 nakonec vyustil
do finalni objednavky na 30 tanku plus dal$ich
pét modernizacnich souprav. Neobjednat nako-
nec zadné tanky asi neslo, protoze do projektu
jiz byly vlozeny nemalé financni prostredky
a mnohaleté Usili 20 ceskych a 4 zahranicnich
firem. Pro né znamené zavedeni tanku do vy-
zbroje ACR dulezitou referenci nezbytnou pfi
hledéani zahrani¢niho zakaznika. Ani to vak ne-
bude jednoduché. Dnes je na svétovém trhu to-
tiz tankd T-72, stejné jako i jiné ruské techniky,
nadbytek. Ziskat odbyt, tak jak se to napriklad
nedavno povedlo polskym firmam pri prodeji
48 vlastnich modernizovanych tanki PT-91M
Malajsii, je kol nesmirné narocny, zdlouhavy
a neobejde se bez politické podpory z nejvys-
Sich mist.

Foto a kresby: VOP 025, autor
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Zakladni
takticko-technicka

data tanku T-72M4 CZ

Bojova hmotnost: ............... 48 000 kg
Osadka:.......ooovveenniineinnennn.n. 3
Max. vykon motoru: ............... 736 kW
Mérny vykon:. ................... 14 kW/t
Délka véetné kanonu: . .............. 9,8m
Vyska po okraj zaméfovace: . ......... 2,72m
Sitkar. ..o 3,79m
Svétlavyska: . ..., 0,37m
Max. rychlost na silnici: ........... 61km/h
Prdmérna rychlost na polni cesté: . .. 42km/h
Max. rychlost pfi jizdé vzad:. ... .. ... 13km/h
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Zrychleniz 0 na 32km/h:........... do10s
Max. dhel stoupani: .................. 30°
Max. thel bocniho naklonu:. ........... 25°
Prekonani prikopu: . .............. do2,7m
Prekonani kolmé stény: .......... do 0,83m
Max. hloubka pfi jizdé pod vodou:. . ... ... 5m
Max. sitka vodni prekazky:........... 500m
Spotieba na silnici:. .......... 1701/100 km
Spotieba na polni cesté:. . . 280-3001/100 km
Jizdni dosah na silnici: . ............ 700 km
Jizdni dosah na polni cesté: . ........ 430 km

Vyzbroj

Kanon 2A46M
Réze:..........oooiiiiiin... 125mm
Zéasoba munice:.................. 37 kusi
Spraieny kulomet PKT

Raze: ..., 7,62 mm
Zéasoba munice:................ 2000 kust
Protiletadlovy kulomet NSVT
Réze:......coovviiiiii .. 12,7 mm
Zasobamunice:. ................ 720 kust
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